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rod a:
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0 )3) ) | -2
2002 2003 2004 2005

Liczba pracownikéw 21862 20591 19549 17200
Liczba pasa eréow wg PKP PR w min 250,37 232,20 221,27 164,20
Praca przewozowa w mln pockm 144,12 132,50 122,90 97,14
Przychody og6 em bez dotacjiw min z 1881,71| 1789,75| 1725,80| 1523,23
Koszty ogé em w min z 3401,55| 3448,70| 3201,80| 2769,50
Dotacja do podmiotowa do przewozéw w min z 256,78 246,31 420,28 384,15
Strata sp6 ki bez dotacji 1519,84| 1658,95| 1476,00| 1246,27
Zmiana liczby pracownikéw (%) [rok do rokul] -5,81% -5,06% | -12,02%
Zmiana liczby pasa eréw (%) [rok do roku] -7,26% -4,71% | -25,79%
Zmiana pracy przewozowej (%)[rok do rokul] -8,06% -7,25% | -20,96%
Zmiana przychodow (%)[rok do roku] -4,89% -3,57% | -11,74%
Zmiana kosztow 0go em (%)[rok do roku] 1,39% -7,16% | -13,50%
Zmiana kosztoéw na pockm (%)[rok do roku] 10,28% 0,09% 9,44%
Przychody z pockm w z 13,06 13,51 14,04 15,68
Koszty na pockm w z 23,60 26,03 26,05 28,51
Przychdd z pasa eraw z 7,52 7,71 7,80 9,28
Koszt na pasa eraw z 13,59 14,85 14,47 16,87
Praca przewozowa nha pracownika w pockm 6592,26| 6434,85| 6286,77| 5647,67
Liczba pasa eréw na pracownika 11450 11280 11320 9550

Dane za rok 2002 — Prezentacja Waldemara Fabirkiewicza [6] z marca 2003 umieszczona na
stronie rzecznika PKP PR — na podstawie pierwszej wersji bilansu PKP PR za 2002 rok oraz
obliczenia w asne.

Dane za rok 2003 — Raport roczny PKP S.A. 2003 [7] i obliczenia w asne na podstawie raportu.
Dane za rok 2004 — Raport roczny PKP PR 2004 [8] i obliczenia w asne na podstawie raportu.

Dane za rok 2005 (szacunkowe) — z konferencji prasowej zarz du PKP PR z 15 listopada 2005 [9]
oraz obliczenia w asne na podstawie tych danych.
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BRAK PRZEJRZYSTO CI FINANSOW
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Na zdj ciu
dworzec kolejowy
w Katowicach, w
ktérym nie ma od
lat zorganizowanej
poczekalni dla
pasa erow, nie
méwi c 0 awce
dla pasa eréw w
holu.

Koszty poczekalni
S obecnie
rozliczane w
kontrowersyjnie
wysokich kosztach
handlowych

Czy przy tak
wysokich
oczekiwanych
dotacjach do
przewozéw mo na
oczekiwa tak
niskiej ich jako ci?
Brak poczekalni
dotyka wielu stacji
w Polsce.
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ZAWY ONE DOTACJE

Wielko  dotacji do przewozéw
) -.< 1 -..D H..
' )3) 8, 9l (
0A ' )3)! % OA '
.l 13N ( ''0 =30! N
) -..< 1 $ $ = '
N # 11 O ' <
1 el )3)) 53 N !
@) ' ' -.< H. # -..D
2. ! ) 3))
' A ! # # $
< < 1)3 )) 0 #9%
H 8,9! ( b 1 1 )J)
D.. 89'L $ )3) )
1 ' I H.. | %&(
*21,1-.D!' O 1
)3)) +
Dolno | skie 78 000 000,00 z

Kujawsko-Pomorskie

70 300 000,00 z

Deficyt ok. 10 min wy szy niw 2005 roku

Lubelskie

36 618 000,00 z

Wojewddztwo przyzna o 24 min z, czyli 9 min wi cejni w 2005,

Lubuskie 29 058 835,28 z | Deficyt wi kszy ok. 5 min z ni w 2005 roku
0dzkie 49 900 000,00 z
Ma opolskie 74 048 373,00 z | Deficyt dwukrotnie (I) wy szy niw 2005 roku
Dosz o do porozumienia z PKP PR na kwot 27 minz -0 9,5 mIn
Podkarpackie 42 000 000,00 z |wy sz , ni w 2005 roku
Wojewddztwo Podlaskie zdecydowa o si  na zmniejszenie liczby
Podlaskie 27 000 000,00 z | poci gbw, aby deficyt wyniés 20-21 min zl
Cze oczekiwanej dotacji dla konsorcjum PKP PR-SKM. SKM
Pomorskie 68 000 000,00 z | oczekuje 14 min z dotacji na 2006 rok
Opolskie 35 369 000,00 z
| skie 107 292 000,00 z | Deficyt ok. 12 min wy szy ni w 2005 roku

wi tokrzyskie

10 152 000,00 z

Wed ug podpisanej ju umowy na przewozy w 2006 roku

Warmi sko-Mazurskie

40 000 000,00 z

Wielkopolskie

83 000 000,00 z

Zachodniopomorskie

37 000 000,00 z

Deficyt ok. 5 min z wy szy ni w 2005 roku. W efekcie podpisano
umow na kwot 29,5 min z otych — jak podano 91% deficytu [1].
Oznacza oby to, e ostatecznie przewo nik obni y deficyt do ok.
32 min z, cho liczba poci géw ma pozosta taka sama.

Mazowieckie

0,00 z

PKP PR nie zwréci o si do Urz du Marsza kowskiego o dotacj do
przewozéw, mimo gro by zawieszenia kurséw na niektérych liniach
od 31 marca 2006

Suma

787 738 208,28 z

Jak wynika z tabeli, PKP Przewozy prawd wobec faktycznego pogiowania
Regionalne ubiega siw sumie o 788 min spo ki.
z otych dotacji od 15 wojewodztw. Jest to % )3) )
pierwszy przypadek, aby zary #

jakiejkolwiek spo ki tak dalece mija siz ' )3) ) $
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Przychody PKP PR w podziale regionalnym
) ' ' ' #
)3) ) - 1)
1 ' -.<;D -.< |
'$ -]
Prognoza przychodéw Ré nice (wzgl dem
PKP PR w min z Przychody 2004 2005 z pocz tku roku 2004 roku)
Dolno | skie 60,89 43,71 -28,22%
Kujawsko-Pomorskie 32,33 32,00 -1,01%
Lubelskie 29,99 42,60 42,06%
Lubuskie 16,79 20,40 21,46%
odzkie 49,74 46,08 -7,36%
Ma opolskie 56,84 84,05 47,87%
Podkarpackie 35,16 19,12 -45,61%
Podlaskie 15,94 33,97 113,12%
Pomorskie 35,49 51,57 45,30%
Opolskie 28,71 27,01 -5,91%
| skie 100,16 71,99 -28,13%
wi tokrzyskie 12,44 15,50 24,61%
Warmi sko-Mazurskie 42,30 39,10 -7,58%
Wielkopolskie 98,62 94,82 -3,85%
Zachodniopomorskie 44,64 33,82 -24,24%
Mazowieckie 148,14 181,52 18,39%
Razem PKP PR 808,18 655,73 -23,25%
rod a:

Przychody z 2004 roku — obliczenia na podstawie deficytu przewozéw oraz pokrycia kosztéw
przychodami podanego w raporcie rocznym PKP PR za 2004 rok [8].

Prognoza przychodéw na 2005 rok — prezentacja z konferencji nt. przewozéw regionalnych w
Soczewce w marcu 2005 [12].

RO6 nice — obliczenia w asne
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Struktura kosztow ogo em w PKP PR w 2004 roku

Inne koszty Pozosta e koszty,
operacyjne; 3,00% np. Finansowe;
4,00%

Amortyzacija; 5,00%
Inne us ugi; 2,00%

Remonty taboru;
2,00%

Czyszczenie
taboru; 2,00%

PKP PLK; 27,00%

wiadczenia
spo eczne; 4,00%
PKP Energetyka;

Wynagrodzenia; 13,00%

16,00%
L \PKP Cargo;
Inne spod ki PKP; 11,00%
11,00%
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Koszty w podziale regionalnym

= ' " )3) ) #
- 33)) O
' bo-< ' Lo
Prognoza kosztow Ré nice (wzgl dem

PKP PR w tys z Koszty 2004 2005 z pocz tku roku 2004 roku)
Dolno | skie 160243,70 129979,43 -18,89%
Kujawsko-Pomorskie 119281,07 102496,26 -14,07%
Lubelskie 76694,41 88342,63 15,19%
Lubuskie 42623,92 55047,94 29,15%
0dzkie 129541,72 103377,31 -20,20%
Ma opolskie 140347,39 122038,08 -13,05%
Podkarpackie 97950,85 68591,64 -29,97%
Podlaskie 58382,53 65097,68 11,50%
Pomorskie 115226,58 115658,28 0,37%
Opolskie 56516,46 61544,51 8,90%

| skie 175719,76 196725,62 11,95%

wi tokrzyskie 29614,65 27166,94 -8,27%
Warmi sko-Mazurskie 85115,50 74010,41 -13,05%
Wielkopolskie 196838,87 179336,86 -8,89%
Zachodniopomorskie 96415,64 85987,25 -10,82%
Mazowieckie 299881,02 289791,63 -3,48%
Razem bez Mazowsza 1580513,13 1475400,84 -7,12%
Razem PKP PR 1880394,15 1475400,84 -27,45%

rod a:

Koszty z 2004 roku — obliczenia na podstawie deficytu przewozéw oraz pokrycia kosztéw

przychodami podanego w raporcie rocznym PKP PR za 2004 rok [8].

Prognoza kosztow na 2005 rok — prezentacja z konferencji nt. przewozow regionalnych w Soczewce

w marcu 2005 [12].

R6 nice — obliczenia w asne

&
5
O $
)
"l
)3) %
1 $ , X
' !
) 1
K <l
1
1

Centrum Zréwnowa onego Transportu

Strona 25




A# $

-.<;D (

#$

0 )3))

$ 6-#7? T# $

D#DI 8>9!

0

6-#HH 7

<

©C?#l

0O # $

£9'7Z| wazey
€1'0z| apjsiowodoiupoyoez
59'1Z| apysjodox @I
ozl | apjsinzep
8v0c | -0dS e/
€e'.T aMSAZIN0] IM
6.0¢ | ans |
ard apisjodo
€e'oz| apjsiowod
vo'ez| anjse|pod
Gv'ze | anjoedeypod
60'6T anjsjodo e
Tv'0C | apjzpo
Aewad apsngn
96'12 | apfsjagn
| op{SIOWO
gz'zz| M d
| -oysmelny
12'c2| apis | oujoq
O 0O 0O O 0o O
S &6 & & o 9o
O oW o W o
M N N «

Raport 1/2006

Strona 26



# ' &
0 1 1
6 ! U-H2?-#<I7
60 U,<I7! = #
$ 0 1
' 62Dl
# U,CI - I#
0 ' 62-,17!

0l 4 HI
P’ DI 6
1 T#
b (
$ A $
1) #$
') -.<
# 1 2
3 2 # = * 2
N & &
$ OA &)(
" #
' Y#
H .
1!
= ' 4
)3))
- -D! <- | #
ool ' N #
/<l D 6
#?, #-H 71)3) )
# 1
0 $ ool !
= SA#S 1 -./
<?H
0] <
! 1
$ #
)3)) $1 B
| |
= -.D ! ? 1 1
A
)3) ) 8 - !
)3) 13 N
11 # =
E' 41! % #
' # B 1
1 # 1=
!
Koszty dla poszczegoblnych
poci gow
o) ' 1' )3)
) $
A .
| =
' 1 1
1 $ !

Centrum Zréwnowa onego Transportu

Strona 27



% )3) ) 1 2
1'Q |
- . : # #$ -0
# . 3
I3 +
' 7 1 $
6 075 ! 1'1 = 0
0 $ 16
? -
$ 61 75 -T-|77| 6 -#l
< DI O )-
5 121 i
0 .2
HC< 11
5 < 2l T .
5 1. -.<
#
5 I«] 1 cl
0 Ny  $ $
' 6 ! - 7
6 72 6#< 7 °$ 0 A#$
P-1 )3) )
1# -#C<I | E o
)
& B
& | # 1
&) -H#< |
3 &) 0 1
1 I
%
) # & +++ 71 L @) $
# # $
1 $ # $
I *#
! /) .
0 $ A 1
OA! ( # $
0 ’ A $ "I 9%&(
3 # $
$3 F 1 0AG!
$
" : )3) ) v
0O #9% 0 I
) 2 3 # 1 s s
° | = )33) )3 1
B | | B )
#$ )3) ) 1 R
" )3) ):3# !
Strona 28

Raport 1/2006



0 6 T# B # $/#/IC #
-.? -/ I #- #
I <2<#< | 0 1
! ! $
= O0A 6 T7 #-C
N
0 2.l )3) ):3! ')3))
= -/ 1)3)) HC> # ):3
1 * )3) LI 1 -#D ! ?
' & J?=
B ! &
( 6 &F % I*
& |
L) _ 0 1
$ <t<. *3$
)3) #
o )3) '
1 # o
$ #
1 6-.D $ 610 # 71 1
I $ )3) ):37! 'S 'S
( 1 0A '
1 1 $ $ !
i ! (
0A 0 'S
L# 3 $ A S
A $ #
* 11 = | =
1 )3)) .
3
# OA ! 2 J7=
$ ! (
=-.D !
N 1 $ $
#<l $ % &
# )3):3 -.D ! $
D#H 1 % $ %
! & !
I $! = ) 1
# $ 1
B ! $ ! ")
& "3 $ $ )
3 3 $ A % & $
0 1 * # O
$ 1 2. #
)3) ) '1)3)) H
-.< I H-
$ 1 bl
Centrum Zréwnowa onego Transportu Strona 29



#
)3)
$ 1 "H# 1
Il = A# $
A # $
B 0 H?.
; - # >/
-..D! T

Brak motywacji do poprawy wyniku

5 )3)
)# H = ?
0O -.< #
[
) $
$ )3) ) #
I'"A $
# $ 0 $#
1 1
o 1
$
$ # #
$ )3))!
)3)) !
) ‘H# 1
' A
)3) ) !
6 ' 7
1 1
$ "1# 0
1 6 T#
# 6 7!
% 1 1
)3) <2D 1
#3$ ?2/
1 ' 1
A $ 1)
1 $1 1
$ ' I 1
' ' 1
6!) 2 # 1 /!
B |
#
A

Strona 30

Raport 1/2006



1 # ' <. |
! I H- 6)3) ) $1
-/ ! N ?H 7!
| = '
31 11 ) D
?. '
1 $$.1 /,#DI ' “H#
$ $ O0A ) 1'1 3 N
I '..D | $
' 6
% )3) $ 1 7
‘B * 1'# 1 < '
1 $ 1" $ -.< |
1 A ! 0
2 8,H#,>9!
$ " # 3 3 1 0 |)3)
3 = # 3% 1 $ |
| = 1 *
, 1# C.l
, 1 1 D. !
1 ) B A
, ! x4 1 !
= - - - < !
" N >
$ N $ D
6 S -2-../ 41|#N #4) ##O
~l1# 1 1<l - |
) s ! O 01 L E2
:I- ' . 1 41
- -.D ?-
&1 # o 2 ?7? .
$' ' 1 8-96
1 )3)) 1 #
0o $ el 2 T
0 $ ( . 1 L
3)) N o 1
# $ % '
1 2 ' $A $
N # 'K B $
'3 N I ' '
< CA 0 # $ 1 A
B8 ) 1# At
A 0A i
At A 0 # !
# A @) 41 B #
$ # 11A $ #
1|
Centrum Zréwnowa onego Transportu Strona 31



1 B < | A2
. <l
0 , )3) ) 1 ! - & .
. o
6 ! D. !7!|)3) ) ;
n $ Cl# = H o
( 1| ;I Sl / $ ! <l
1 1< # '@ '
6 7 1 115
H 3 3B ! 13 1t
1 )3) )
)33)) N ! Il 1
. 1 $ * IL
)# $1 1 ' 1% !
$ I <D

Na zdj ciu tablica
przyjazdow na
dworzec w
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rod a:

895! 2 !

[2] - 1 6K=E7 ,>,;D> ,D >D >

[3] — Rynek Kolejowy 9/2005

[4] — Ustawa -? -.? B!

[5] — Ustawa o restrukturyzacji i komercjalizacjKP (Dz. U. Nr 84, poz. 948 z dnia 12
pa dziernika 2000 r. z pd. zmianami)

[6] — prezentacja Waldemara Fabirkiewicza umiesaazaa stronievww.pr.pkp.pl w dziale
informacje rzecznika z marca 2003

[7] — Raport Roczny PKP S.A 2003

[8] — Raport Roczny PKP Przewozy Regionalne 2004

[9] — prezentacja z 15 listopada 2005 podczas ken&g prasowej w sprawie prezentacji nowego
rozk adu jazdy 2005/6

[10] —www.bahn.de

[11] — Raport PAP nt. przewozow regionalnyctvww.samorzad.pap.pl

[12] — prezentacja z konferencji nt. przewozdéw oeginych w Soczewce w marcu 2005.

[13] — wed ug informacji Ma opolskiego Urdu Marsza kowskiego

[14] - wed ug informacji Zachodniopomorskiego Uda Marsza kowskiego

[15] - wed ug informacji Kujawsko-Pomorskiego Udu Marsza kowskiego

[16] - wed ug informacji Lubuskiego Urdu Marsza kowskiego

[17] — prezentacja Stanis awa Biegi z Biura Kooralyn Komunikacji Kolejowej w Opolu ze
spotkania samordow nt. przewozow regionalnych w Tomaszowie Mazaowii® w pa dzierniku 2005

[18] — materia'y prasowe z konferencji prezentaj nowy rozk ad jazdy Kolei Mazowieckich w
listopadzie 2005

[19] —www.mazowieckie.com.pl

[20] — Sieciowy rozk ad jazdy poagow 2005/6
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